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DE 38 29 668 C2 

„ ' 7er /uRCwari'ltcn Tcite dc. Schalldrtmpfergchau« nch- 

Beschre.bung Tcmpcramrnivcau an. das nahc dcm der unbc- 

spruchs 1. ^ ^. „ behandelie Abgas unmittelbar aus dem Schalldttmpfer- 

Au$ der yteraturstelle Forstarch.v. 58. Jahrgang 5^J^"J;'^'b«fahrt wird. In das Schalldttmpfergehause 

(1987) Scite 124 ist bekannt, bei eincr von cmem Zwe.- 8','?*"^'; ^f^^^^^^^^ behandclte. Abga. nicht cin. 

aktmotor angetriebene MotorsSge zur Behandlung der '" J^g^^^^^^ Koui^Wi des heiOen, bchandelten Ab- 

nen. Durch den chcmischen. exotherm ablaufendcn Urn- |"",,3;'^pf„gehttuscs tritt nicht auf. Da der Obertr.it 
wandlungsprozeQ im Ka^ly^^tor. be.sp.dswe.se von Schal dttmpTerge^n ^ Hohlkttrper in 

Kohlenwasserstoff zu '^"<l'°:y; ""^^.^V^Ju^hen das Abga.endrohr innerhalb de, Schalldampfcrgehau- 

sich die Temperatur der Abgase auf ca. |«» "Pf "^^^^^^ „ % f jcr Verbindungssielie selbst bei auf- 

Aufgrund der dem Zweiiaktmotor tyP''^^''" f P");*;^"; " ",enden Undichtigkcitcn kein Sauerstoff zutreten. wn. 

ste stchen dcm UmwanQlungsprozeD energ ere.che Ab- Eniflammung der heiOen. behandelten 

gase zur VcrfOgung. so d.D beirn Umw.ndlungsprozeD J* ^Jj'^^^j^^^^^^^^ ^o^dc. Bei der gewBhucn Anordnung 

WflrmcenerglclnderGreBenordnungderabgegebe^^^^^^^ St d ;MUndun8 des HohlkOrpers in das Abgasendrohr 

Motorleistung frei wird. Aufgrund der dem Zwei akt "'^.bchandelten Abgas umspOlt, welches sauerstoff- 

motor typischen '""gi";?'^.""^ ^^8?" ''"'^ ^ a™ is" so daS e^st bei auftretenden Undichtigkeiten 

den UmwandlungsprozeB .m Katalysator bedmgten f™^^";^^ tereich vom HohlkOrper zum Abgasend- 

TemperaturerhOhung kann e.ne Entflammung der be- ;'^j,^J"„'^^;;fn'°^„cn der behandelten Abgase fast aus- 

handelten Abgase auftretcn. «<.,rhln«en werden. 

Aus der DE-A 28 00 687 ist cin Schal dftmpfer fOr 8%=^ °;«^,7*;^^^^^^^ 

Kraftfahrzeuge bekannt, in dem em Kataiysa o^^^^ « nnge em Que^chnUt vorgfsehen und mOndet in das 

ordnet ist, der Qber e.nen Te.lumfang mu ^bst.nd zu^^ Abgasendrohr. durch das das behandelte Abgas aus 

Schalldftmpfergehause l.cgt Die von dem GehSusc und s^vg,,da^ abgefOhrt ist Der in StrO- 

dem Katalysator begrenzten Hohlrftume stchen emsei- ^^^/^^^^^^^^ ve'ungte Querschnitt be- 

tig Ober eine gelochte St.mwand m.t der Kammer des ^"^f ™„|h,cunigung des Abgasstroms. 

unbchandelten Abgases in Verb.ndung ^"/!I?,"^nfe n vorfeHhafter wfiterbildung der Erfindung ist das 

Druckpulsationen fOllen s.ch d.c Hoh rBurne m.t unbe ^" teilkreisfflrmig urn den HohlkOrper an- 

handeltem Abgas. Der K«talysator mOndet m emcn Ab ^"8* . ^ unbchandelten Abgas umspOlt, 

gasraum de, Schalldilmpfer. .us dem das b^^^^^^^ fo' daB a le das behandelte Abgas fOhrenden Telle vom 

heiBe Abgas ohncweitereKOhlung abgefOhrt wira uas *° ^ ^bgas gekUhlt werden. um eine n.edri- 
Schalldampfergehftuse wird s.ch daher msbesondere ,m 35 ""f J'.^cntemperatur z 

Bereich des Abgasraumes auf d.e J^P^^a^^^ d« b^^^ m dcn ns Frele abgefuhrten behandelten Abgass- 

handelten Abgases aufhe.zcn ^"„^e. Kra ftfahrzeuge^ u Temperatur zu senken. ist fcrner vorgcse- 

jedoch keine Personengefahrdung bedeutet. da der ^„ . ^.-.-Ba^schnitt des Abgasendrohres als DUse 

Schalldampfer unterhalb des Kraftfahrzeuges m emern ^^^^J^i'^^'^^^J^S'J^'Sm ^^^^^ erheblich grOBeren 

for Personen ohne wciteres nicht erre.chbaren Bere.ch 40 I'l"^^^ gcgenOberliegend anzuord- 

monliert ist . * . u-n^ii«,r^f*r nen daQ dcr in das Strahlrohr einstrftmende Abgasv 

Aus der DE-U 79 25 614 ist em Ab|«ssch«Udampfe Umgebungsluft in das Strahlrohr mitreiBt. 

for den Verbrennungsmotor ernes Rasenm^^^^^^^^ t om^o 8 ^^^8^^^ Temperatur 

kannt. der von einem mnerha b des GerategehBuses ge »'^" oasgemisch austritt 

fOhrten KUhlluftstrom umspOlt isL Dej. d'* Abg«se ab^ 43 «'^"f,;V^Xlerkmale und Vorteile der Erfindung erge- 

fOhrende AbgasauslaB mOndet m die "b"rtmende . ^^'^..^ "^"'J^eiteren Ansprflchen. der Beschrei- 

KOhlluft. wodurch die Temperatur des abstrOn^enden Jen s.ch aus den e ^^p ^^^f^^rungsbeispiele 

Abgas-ZLuftgcmisches vor Austr.tt aus dem Geratege- ^^"8 ""d^J^ ^ ^^|^g^^8^j,^^^^^j,^„jj^pf,„ g„eigt 

hausedeuiiichgescnkt werden kann. ^ ^ind. Es zeiiit 

B.s«zu».ni.lndtmun<lcmcEmnirnm™gd.r=n.rgie. "|,' ™ ~™'g,,„,,,5|,, „, d,„ Sch.lldlmplcr n.ch 

Die AufB«be wird nach den kenn.eichnenden Meik- Mfr i. ^ ^.^^ ^^^^^ Aiisdlbningstorm einej ertindungs- 

"rrrn%«ip.ngeo,dneie K^^^^^^^^^^ ''Sh-rs-^ardf^pli^':^^^^^^^^^^ 

lergehM,. kann siehdahe, durch die S,,.Wonp«^^^ *"^;^TeS^ SSeh. .K 

des KataJysators nur bcdingt erhiucn. Die dem Bcnut- Mg. cmc 
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Fiff n cine Draufsichi auf cine Motorsage mil scit- 
lich angcordncicm Sirahlrohr und in Lflngsrichlung aus- 
trclcndcmGasgcmisch. , . « -a 

FJff 12 cine Draufsicht auf einc Motorsage gemau 
Fig. 11 mil scitlich angcordnetcm Strahlrohr und qucr 
zur Langsachsegcrichtctem Austritt, 

nsL 13 in schcmatischer Darstcllung cine Scitenan- 
sicht auf cinen am Motorzylindcr angcordncicn Schall- 

"^^njYSe D^^^^^^ auf den Schalldampfer gemaB 

^Fiflf 15 cinen Schnitt langs der Linic A- A nach Fig. 14, 
Fig. 16 cine Darstcllung gcmaQ Fig. 15 mit cmcr 
ICrcisdOsc. 

Fig. 17 cine Darstcllung gcmaO Fig. 15 mit emer 

^ ngl^lS^in schcmatischer Darstcllung cine Draufsicht 
auf cin andcrcs AusfUhrungsbeispicl cincs Abgasschall- 
dfimpfcrs mit Strahlrohr, , • u. 

Fig. 19 in schcmatischer Darstcllung erne Draufsicht 
auf cin wcitcrcs AusfOhrungsbcispicl cincs Abgasschall- 
dampfers mit angcordnetcm Strahlrohr. 

Dcr dargestcUtc Abgasschalldampfer t ist fOr cinen 
Zwcitaktmotor cincs tragbarcn Arbcitsgcrates, z. B. cj- 
ner von Hand zu fOhrcndcn Motorsage, vorgeschen. 
Dcr Schalldampfer 1 ist dicht nebcn dem Zwcitaktmo- 
tor angcordnct Durch cinen AbgaseinlaB Z dcr unmit- 
tclbar an cinen Stutzen oder Hansch des Motorzylin- 
ders anschlicBu tritt das vom Motor ausgestoBcne Al>- 
gas in den Schalldampfer cin. . 

Das Gchausc 3 des Abgasschalldampfcrs 1 ist aus 
cinem a!s Untcrschalc bczeichneten schalcnf6rmigcn 
Gchausetcil 4 und ciner mit dieser verbundcnen Gehau- 
scschale 5 gebildct, die als Oberschalc bezeichnet wirdL 
Die Untcrschalc 4. in deren Wand 6 dev AbgasemlaB 2 
ausgebildet ist, ist dem Motorzylindcr zugewandt, wah- 
rend die Oberschalc 5 vom Motorzylindcr abgewand. 
liegt Die Untcrschalc 4 und die Oberschalc 5 kOnncn als 
Ticfziehtcilc ausgcfOhrt und in ciner Trenncbenc 7 mit- 
cinander verbunden scin. Die gasdichtc Verbindung dcr 
beiden Schalen crfolgt vorteilhaft Ober 15sbar vcr- 
schraubte Flanschc; es kann zwcckmaBig sem, die Scha- 
len 4 und 5 in dcr Trenncbenc 7 z. B. durch Falzen oder 
SchweiOcn unlOsbar mitcinander zu verbindea 

Im gczcigten AusfOhrungsbcispicl (Fig. I. 6) ist die 45 
Oberschalc 5 weniger tief ausgcformt als die Untcrscha- 
lc 4 und weist profilierte Auspragungen 8 zur ErhOhung 
dcr Fcstigkcit und VergrOQcrung dcr Wandobcrnachc 
auf. 

Im Gchausc 3 ist fOr die Reinigung des vom Motor in 
den Schalldampfer 1 cinstrftmcnden Abgascs 9 ein Ka- 
talysator 10 vorgeschen, dcr in cinem vorzugswcisc 
rohrf6rmigcn HohlkOrpcr 11 angcordnct 1st Dcr Hohl- 
k6rper 11 ist an cinem Ende in ciner plattcnf6rmigen 
Aufnahmc 12 gchalten, die vorzugswcisc in dcr Untcr- 
schalc 4 des Gehauccs 3 fcstgclcgt ist. Die plattcnf6rmi- 
gc Aufnahmc 12 stQtzt sich mit cinem Rand 15 in dcr 
Untcrschalc 4 ab, wobci sic so gcformt sein kann. daO sic 
ohne wcitcrc Befcstigungsmittcl lOsbar m dcr Untcr- 
schalc 4 gchaltcn ist (Fig. \\ Auch kann cm Fixiercn dcr 
Platte 12 durch FestschwciBcn oder FcsUmen des Ran- 
dcs in cinem Gchftusctcil zweckmftBig sein (Fig- 7, 8). 

Urn auch bci hohen Bcanspruchungen erne schwin- 
gungsarmc sichcrc Haltcrung des Hohlk6rpcrs 11 zu 
gewahrleistca ist dieser im Bcrcich seines vordcren En- 
des mit StOtzstegcn 16 (Fig. 2, 6) zusfttzlich in der Untcr- 
ichile 4 fcttgclcgt Dicte z. B. fcttgcschwciBten StOtz- 
ttege 16 dlenen auch einer welteren Veritlrkung bzw. 



Ausstcifung des Gehauses 3. 

IrJi AusfOhrungsbcispicl licgt der Hohlk6rpcr 1 1 m. 
dem Katalysator 10 mit allscitigcm Absiand >m Gcnausc 
3 qucr zum AbgaseinlaB 2. dcrart. daB das einstr6mcndc 
Abgas 9 auf den AuBcnmantel des rohrfiirmigcn Hoh!- 
kOrpers tt trifft. Da die Tcmpcratur des cmtrctcndcn 
Abiases 9 KcrinRcr ist als die im Katalysator 10 auftre- 
fen'den Tcm'^cra'turen (ca. tOOO«), wird dcr Katalysator 
durch das cintrctcnde Abgas 9 Ober semen ganzen Um- 
fang intcnsiv gckUhlt, Durchtriitsttffnungcn 14 ^w.s<:hcn 
der Gehauscwandung und dem Rand 15 der Platte 12 
gewahrleisten cinen Durchtritt dcr cintrctenden Abgase 
9zumEingangl3(Flg.2)dcsKatalysatorslO^ 

Dcr dem Eingang 13 gegenaberlicgende Ausgang 17 
des rohrfttrmigen Hohlkfirpcrs. 11 ist als im Querschnttt 
vcriOngter Rohrtcil 18 ausgefUhrt. Dabci ist dcr Durch- 
mc«cr des Rohrtcils 18 wesentlich kicincr a)s dcr des 
Hohlkftrpcrs 11; bevorzugt ist dcr Durchmcsser des 
Rohrtcils 18 kleincr als der halbe Durchmcsser des 
Hohlkttrpcrs 11. - a 

Das freie Ende des Rohrtcils 18 1st gasdicht in der 
Wandung dcr Untcrschalc 4 angcordnct und mOndet m 
einen Abgasraum 19, der zwischen der AuBenwand der 
Untcrschalc 4 und ciner auf die AuBenwand dcr Unter- 
sciialc 4 aufgesctzten Haubc 21 gebildct isi (Fig. 1 bis 3), 
Vorteilhaft ist die Haubc 21 gasdicht mit der Wand 6 der 
Untcrschalc 4 vcrschwelBt Zur Erzieluiig ciner mtensi- 
vcn Warmeabsirahlung kann die vorzugswcisc aus 
Blcch bestchende Haubc 21 mit ausgeformten Rippen 
Oder Sicken 22 versehen sein, wodurch eine Oberfia- 
chcnvcrgr6Bcrungerzieltist. ^ u ^ 

An den Abgasraum 19 schlicBt cin Abgasendrohr 20 
gasdicht aa Dabei liegt das Abgasendrohr vorzugswei- 
se auf der der Oberschalc 5 abgewandten Stirnseite des 
Abgasraumsl9(Fig. 3). ^ w 

Das durch den AbgaseinlaB 2 cinstr6mende Abgas 
tritt durch die Durchtritts6ffnungen 14 (Fig. 1) zum Em- 
gang 13 (ng. 2) des Katalysators 10. durchstr6mt diesen 
und tritt als behandcltcs Abgas 9' am im Durchmcsser 
verringcrten Ausgang 17 in den Abgasraum 19 aus. Von 
dort strttmt das behandelte Abgas 9' durch das Abgas- 
endrohr 20 zum AuslaB, an dem vorteilhaft cine Prall- 
wand 24 (Bg. 3. 4 und 5) angcordnct ist Diese Prallwand 
ist ctwa entcnschnabclfOrmig ausgebildet um das aus- 
strOmende Abgas 9' aufzufachcnv Durch die Prallwand 
24 kann das behandelte Abgas 9' in eine gewOnschie 
Richtung breitgefachert abgelcitct werden. wobci cine 
dircktc Bcaufschlagung des Motorgchauses, des Ket- 
tcnraddeckels oder eines andcren Motorsagenteils ver- 

micdenist • j j 

Durch die crfindungsgemaBc Ausbildung 1st der den 
Katalysator 10 tragende HohlkGrpcr 1 1 vom Eingang 13 
bis zum Ausgang 17 von einstrOmendem, unbehandel- 
tem Abgas 9 umspOlt wodurch sich eine KUhlung des 
Katalysators ergibt Dadurch stcllt sich am Gchausc 3 
cine dcutlich geringere Tcmpcratur cin als die Wandung 
des HohlkOrpcrs 1 1 aufweist Um auch Obei die Aufnah- 
mc 12 und die StUizstege 16 eine geringe Warmelcitung 
zum Gchausc zu erhalten, soUten diese Teile dOnne 
Stege mit mOglichst kleincm Qucrschnitt sein. 

Zur Erziclung eines mOglichst langcn StrOmungswc- 
gcs des bchandeltcn Abgascs 9' kann im Abgasraum 19 
cine Trennwand 126 (Hg. 2) angcordnct sein, die zwei in 
Str6mungsrichtung hintcrcinander gcschaltctc Abgas- 
kanaic trennt Durch diese Abgaskanalc strOml das be- 
handelte Abgas 9', z. B. in cntgegcngcsctzten Richtun- 
gcn, zum Abgasendrohr 20, das zwcckmaBig inncn mit 
der Hiubc 21 gasdicht vertchwelBt lit 
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In dcm in den Rg. 4 bis 6 dargcstcMtcn AusfUhrungs- 
beispicl licgt dcr den Kaialysator 10 fassrndc HohlkOr- 
ner 11 axial zum AbgascinlaQ 2 ausgenchiet. Vorzugs- 
wcisc licgt die Mittclachsc 26 dcs Abgaseinlasses 2 ctwa 
narallcl zur Miitelachse 27 dcs den Katalysator 10 tra- 
gcndcn Hohlkttrpcrs U. Der Hohlkttrpcr 11 »'egt "^^^^^ 
bei den AusfUhrungsbeispielcn nach den Fig. 1 bis i 
in einer plattenf6rmigcn Aufnahme 12, die im AusfUh- 
rungsbcispiel nach den Fig. 4 bis 6 in der Gehtiuseircnn. 
ebenc 7 fcstg^'lcgi ist, Hierzu licgt die Aufnahme 12 nnit 
randseitigen Umfangsteilen zwischen den Befcstigungs- 
Hanschen dcr Unterschalc 4 und der Oberschale 5. die 
vorzugsweise mittcls Schrauben Ittsbar zusammcnge- 
fUgt sind. Dcr Eingang 13 dcs Katalysators licgt dabcnn 
der Oberschale 5 auf der dcm AbgascinlaB 2 abgewand- 
icn Scite dcr plattcnfiJrmigcn Aufnahme IZ wobci das 
durch den Abgaseingang 2 cinstrftmende unbchandcltc 
Abgas 9 durch in der Aufnahme 12 vorgeschenc Durch- 
trittsMfnungen 14 zum Eingang 13 strttmt und auf sei- 
nem Weg zum Eingang den Hohlk6rper 1 1 kUhlt 

Der sich in StrOmungsrichtung der Abgase verjOn- 
gende Hohlk6rper 11 cndet in einem im Durchmesser 
stark vcrringerten Rohrteil 18. der den Ausgang 17 des 
Katalysators 10 bildet. Im dargcstelltcn AusfUhrungs- 
bcispicl mQndet das Rohrteil 18 unmittelbar in das Ab- 
gasendrohr 20, das dirckt am Rohrteil 18 angeschlosscn 
ist Zum Ausgleich von Toleranzen und Verformungen 
kann dcr Rohrteil 18 bcvorzugt als Kugclabschnitt 
od dgl. ausgebildct scin. Vortcilhaft wird der Rohrteil 18 
im Abgasendrohr 20 mittels einer Dichtung 25 abge- 
dichtet. so daB das bchandelic Abgas 9' nicht unkontrol- 
liert abstrftmen kann. Die Dichtung 25 ist bcvorzugt cin 
elastischer Ring, durch den cin zusftlzlichcr Toleranz- 
ausgleich mttglich ist. j 

Die im AusfUhrungsbcispiel Ittsbarc Verbindung des 
HohlkOrpcrs 11 mit dcm Abgasendrohr 20 licgt vortcil- 
haft inncrhalb des Gehauscs 3. Hierdurch ist vermieden 
daQ bei Auftrctcn kleinercr Undichiigkeiien Sauerstoff 
auf dcr Ausgangsseite dcs Katalysators 10 zutrcten 
kann, der zur Entfiammung dcr behandeltcn Abgase 9 
fUhren kdnnte. Bei inncrhalb des Gehauses 3 auftreten- 
den Undichtigkeitcn entsteht nur ein geringfOgiger By- 
pass, durch den unbehandeltes Abgas 9 zutntt welches 
aber die Funktion des Katalysator-Schalldampfers nicht 
weiter beeintrachtigt. . 

Da das einsirdmcndc Abgas 9 cine Temperatur von 
ca. 600^ aufwcist und das behandelte Abgas 9' erne 
Temperatur urn 900'' bis 1000°. wird durch die erfin- 
dungsgemaQe Anordnung des Katalysators inncrhalb 
dcs Gehauscs 3 einc KOhlung dcs behandeltcn, abstrft- 
menden Abgases 9' durch das cintretende Abgas 9 er- 
zielt, wodurch einer Entflammung des behandeltcn Ab- 
gases 9' entgcgengcwirkt ist. 

Im AusfOhrungsbcispiel nach den Rg. 7 und 8 ist das 
Abgasendrohr 20 im Schalldampfergehause angeordnet 
und Icdiglich mit scinem erweiterten AuslaBabschmtt 
20.1 aus der Oberschale 5 des Schalldampfergehauses 
herausgefOhrt- Das Abgasendrohr 20 ist - in Draufsicht 
{Fig. 7, 9) — tcilkrcisfftrmig um den Hohlk6rper 11 des 
Katalysators 10 angeordnet, wobei cs den HohlkOrpcr 
ubcr vorzugsweise ctwa cin Vicrtcl seines Umfangs mit 
Absiand umgibt Das Abgasendrohr 20 licgt femer auch 
mit allseitigem Abstand zum Schalldampfergehause 3. 
Das Abgasendrohr schlicBt cinteilig an das Rohrteil 18 
am Ausgang des Katalysators 10 an. Das Rohrteil 18, das 
Abgasendrohr 20 sowie die plattenf^rmigc Aufnahme 
12 sind — wie die Fig. 9 und 10 im cinzclncn zeigen — 
Au« /wci profilicrten Plattcn 12.1 und 12.2 zusammcngc- 



setzt. In jcdcr Flattc ist cine Halbschalc dcs schncckcn- 
fOrmigen Abgascndrohres 20 sowie des Rohrteils 18 
ausgeformt. die in dcr Trcnncbcne \23 gasdichi anein- 
andcrgefUgt sind. In dcr Platte 12.1 ist die Halterun 
12 4 fur den Hohlkfirper 11 mit dcm Kaialysator 10 
vorgcschen. in dcr diescr gasdicht fcstgclcgi ist. Die 
plattenf<>rmigc Aufnahme 12 ist mit ihrcm Rand in dcr 
Oberschale 5. d. h., in einem dcm Motorzylindcr 40 ab- 
gcwandten Gchauseteil festgelegt. vorzugsweise fesige- 
schweiBt, wodurch dcr Hohlktirpcr 11 mit dcm Kataly- 
sator to und dcm Abgasendrohr 20 in der Oberschale 5 
festliegt Durch den Austausch der Oberschale 5 kann 
cin defektcr Katalysator gegcn cinen neuen ausgewech- 
selt wcrden oder auch ein alter Schalldampfcr mit cinem 
Kaialysator 10 versehen werden. 

Dcr Hohlkftrpcr II mit dcm Kaialysator 10 ist axia 
zum AbgascinlaB 2 ausgerichtet (Rg. 8), wobei der Ein- 
gang 13 des Katalysators 10 dem AbgascinlaB 2 zuge- 
wandl ist (Fig. 8). Einsirftmcndes Abgas 9 trill in den 
Katalysator 10 ein. wird behandelt und strftmt als bc- 
handeltcs Abgas 9' durch das Rohrteil 18 und das Ab- 
gasendrohr 20 zum AuslaBabschnilt 20.t des Abgasend- 
rohrs 20. Dicser AuslaBabschnilt 20.1 isi erweilcrl aus- 
gebildct und cndel \\\ einer um 90° abgcwinkclien DUse 
30, dcren Bcdculung nachfolgend naher crlftutcrt ist. 

Wie die Fig. 9 und 10 zeigen, ist der erweiierte Aus- 
laBabschnilt 20.1 des Abgasendrohrs 20 ebenso wie die 
AuslaBdOse 30 in den Flatten 12.1 und 12.2 ausgebildet. 
So ergibl sich cine cinteiligc Ausbildung der DOsc 30. 
des Abgasendrohrs 20. der plaitenfftrmigen Aufnahme 
12 und der vorgesehenen Halterung 12.4 fOr den Hohl- 
k6rper 11 dcs Katalysators 10. Es kann vortcilhaft scin, 
auch den Hohlkfirper 11 cinteilig mil der Platte 12.2 
bzw. der Aufnahme 12 auszubilden. 

Wie sich aus den Rg. 8 und 9 crgibi, isi hinier der 
Aufnahme 12.4 ein Abgasraum 12^ fOr das behandelte 
Abgas 9' gebildeu der durch die Flatten der Aufnahme 

12 bcgrenzi ist. Etwa radial zur Achse 27 des Katalysa- 
tors fOhrt das ausgeformtc Rohrteil 18 in das Abgasend- 
rohr 20, das bei einem maximalen Durchmesser yon 

13 mm eine minimale Erslreckung von 85 mm aufweiscn 
sollte. In der Praxis hat sich (iberraschend gezeigt, daB 
bei einer derartigen konstruktiven Ausbildung die Ent- 
flammung behandeUer Abgase 9' sicher vermieden 
wird. Durch die gezeigte Anordnung des Abgascnd- 
rohres 20 inncrhalb des Gehauscs 3 wird das Abgasend- 
rohr 20 ubcr die Durchtrittsoffnungen 14 in der plaiten- 
fOrmigen Aufnahme 2 von beiden Sciten Qber seine gan- 
ze Lange von unbehandeltem Abgas 9 umspQlt, so daB 
das aus dem Katalysator mit ca. 900'' bis 1000° austre- 
tende Abgas 9' vom unbehandelten Abgas mil einer 
Temperatur von ca. 600° stark gekUhll wird. Das behan- 
delte Abgas 9' weist dahcr am Ausgang der DWs'i 30 
cine deuilich niedrigere Temperatur auf als unmitt'.;lbar 
am Ausgang 17 des Katalysators 10; im weiteren wirkt 
die KOhlung des Abgassiroms einer Entflammung der 
behandeltcn Abgase 9' enigegen. 

Um eine weiterc AbkOhlung des aus der DOse 30 
austretenden Abgasstroms 9' zu erziclen. ist dieser ge- 
gcnOberliegcnd ein Strahlrohr 31 zugcordnct (Fig. 1 1 
bis 19),dessen Eingangsquerschnitt 31^ cin Mehrfaches 
grOBer als der DQsenaustrittsquerschnitt ist Wie Fig. 12 
zcigt, ist die DUse 30 dem Strahlrohr 31 nach Art eines 
Iniektors zugeordnet, so daB das in das Strahlrohr 31 
cintretende, behandelte Abgas 9' kOhle Umgebungsluft 
32 mitreiBt, wodurch cin scilwans ausgeblasencs Gas- 
gcmisch 33 errieli ist, das brcitgefachert quer zur Ungs- 
richiung dcr Moiorsftge ausgcblancn wird und cinc 
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Stark abgesenkteTerr. :raiur aufweist. Vorte.lhaft w.rd 
da, Gasgemisch 33 in derselben Rich.ung ausgcb a«n 
w" die MotorkOhlluft 34 austritf. d.e be.den Strttme 
Wnnen »ich vermischen. wodurch e.ne weitere Absen- 
kunS der Tempcr.tur itn Bereich des Austmts 31.1 d« 

vorteilhaft auch getrennt von den anderen h'" b«- 
Khriebenen MaBnahmen als alieinige tcmperatursen- 
kende MaBnahme fOr den Abgasstrom verwcndet wer- 

'''L AusfUhrungsbeispiel nach F.g. 12 i^t die DOse 3W 
an der Oberschale 5 des zweischaligen Schalldampfer- 
Jehauses 3 vorgesehen, wie dies im Ausf Ohrungsbe.sp.el 
nach den Rg. 7 und 8 gezeigt ist. Das Strahlrohr 31 .st an 
d.^r Unterschale 4 befestigt bzw. angeformt Es kann 
vorteilhaft au$ zwei zusammengesctzten Hajb^^halen 
bestehen. die das Strahlrohr 31 bildea Das Gasgemisch 
tritt quer zu der durch das SSgeschwert 35 best.mmten 
Ungsachse der MotorkettensSge aus dem Austritt 31.1 
aus. Diese Anordnung benOtigt nur wenig Bauraum, so 
dftD auch «ltere MotortSgen durch Austausch dei 
Schalldampfers 1 mit einem Katalysator 10 ausgerOstet 

im AusfUhrungsbeispiel nach ng. 1 tntt d.e DOse 30 
aus der Unterschale 4 aut und liegt e.nem vorzugswei.e 
ebenfalls an der Unterschale 4 befestigten Strahlrohr 31 
gegenOber. dessen Austritt 31.1 in Unssnchtung des 
Sageschwertes 35 vorgesehen ist. Der E>ngar>g 31.2 des 
Strahlrohrs 31 ist mit einem seitlichen F^IS^''^ .^'-f 
versehen. das die MotorkOhlluft 34 - ^ummdcst e.nen 
Teil von dieser - in das Strahlrohr 31 e',">«;'«2v 
cintretende MotorkUhUuft 34 unterstOtzt die Injektor- 
wirkung der Paarung DOse 30/Strahlrohr 31. so daB 
Tusreichend Umgebungsluft 32 zum KOhlen des Abga- 
ses 9' ansesaust wird. . . • ^ 

Die in Fig. 12 dargestellte AusfOhrungsform ist m den 
Fig. 13 und 14 vergraOert gezeigt Die ^0 flie 

durch Zusammensetzen der die Aufnahtne 12 b.ldendcn 
Jutten lit und 12J (Rg. 10) gebildet i**; tmt seithch 
(Re. 14) aus der Oberschale 5 heraus und ist mrt dieser 
gasdicht verschweiBt Die DOse 30 "egt dem Eingang 
31.2 des Strahlrohrs 31 gegenOber, welches seitlich ne- 
ben der Unterschale 4 liegt und vorzugswcise an diesem 
befestigt isL Das eintretende Abgas^ re.Bt Icalte Umge- 
bungsluft 32 in das Strahlrohr und vermischt sich nut 
dicscr. Der austretende Strom des G«sgem.sches hat 
eine deutlich geringere Temperatur als das unbehandel- 

"zJr^UmerstOUung der Lufunsaugung kOnnen Ober 
die Unite des Strahlrohrs 31 ein oder mehrere kiemen- 
artige LufteinirittsOffnungen 36 vorgesehen sein die m 
der Wandung des Strahlrohres ausgebildet s.nd 
fFiK 13). Durch diese Lufteintrms6ffnungen 36 strOmt 
leitere kOhle Umgebungsluft 3Z1 ein. die d.e Tempera- 
turdcsaustretendenGasgemischcssenkt 

Im AusfUhrungsbeispiel nach Fig. 7 hat die DOse 30 
einenfm wesentHchen oval-rechteckigen Austnttsquer_ 
schnitt, wie in Rg. 15 gezeigt .st Es kann jedoch auch 
ein krcisrunder Austrittsqtsrschnitt m.t zentralem Kern 
37 vorteilhaft sein. wie in Fig. 16 gezeigt 

Anstatt eines Kerns 37 kann es ^^^l^^l^'e "'Vr^'^^' 
einem runden DQsenquerschnitt - Fig. 17 - ^^zmt- 
che 38 anzuordnen. wodurch eine bessere Veijirbelung 
des behandelten Abgases 9 mit der emtretenden kOhle- 
ren Umgebungsluft 32 erzielt ist , „ • 8 

In Weiterbildung der Erfindung gemaB den Fig. 18 
und 19 ist vorgesehen. zur UnterstOtzung der Injektor- 
wirkung in das Strahlrohr 31 einen TeiUuftstrom 46 des 



MotorkQhlgcblases 43 cinzuleiten. Dicscr Tc.lluftMrom 
46 kann auf dor HOhe der DUsc 30 unmiticlbar mil dcm 
behandelten Abgas 9' in das Strahlrohr 31 eingele.tet 
werdcn. wie dies Fig. 18 zcigt Das Strahlrohr 31 .st 
dabei oberhalb des Abgaseinlasses 2 in R.chtung auf d.e 
DOse 30 verlangert. die auf der dem Strahlrohr 31 abge- 
wandten Se.te des SchalldampfcrgehSuses vorgesehen 
ist Das Strahlrohr 31 hat daher etwa L-Form. Im Be- 
reich der Umlenkung der Strftmung sind m StrOmungs- 
richtung sich erstreckende. leicht gebogene Leitschau- 
feln 47 im Strahlrohr 31 angeordnet In deren Hfihe wird 
zusaulich MotorkOhlluft 34 in StrOmungsnchtung des 
Strahlrohres herangefOhrt, wozu das Strahlrohr - ent- 
sprechend Fig. 11 - ein Fangblech 313 aufweist Die 
kOhle Umgebungsluft 32 strftmt am Eingang 31.2 auf- 
grund der Injektorwirkung dem Strahlrohr 31 zu. 

Im AusfUhrungsbeispiel nach Fig. 19 ist das Strahl- 
rohr 31 entsprechend der AusfOhrungsbeisp.elen in den 
Fig 8 12 und 14 vorgesehen. Es liegt mil se.nem Eintr.tt 
31.2 der Oberschale 5 zugcwandt; vorzugsweise l.egt 
der Eintritt 31.2 auf H6he der Trennebene 7. In StrO- 
mungsrichtung des eintretenden Gases verlauft d«s 
Strahlrohr 31 schrig in R.chtung auf den Abgase.nlaB 2 
des Schalldampfercehauses 3 und ist etwa auf der HOhe 
des Abgaseinlasses 2 nach auBen abgebogeii. so daB das 
Gasgemisch 33 seitlich abstrOmt wie Fig. 12 zeigt Der 
Austritt 31.1 liegt dabei - in Draufsicht - etwa m der 
Kontur des Zylinders 40, so dafl die AuBenkontur des 
Zylinders 40 mit angeflanschtem Schalldampfergehause 
3 von dem an der Unterschale 4 angeschmiegtem 
Strahlrohr 31 kaum Oberschritten wird. Etwa m HOhe 
der Biegung des Strahlrohrs 31 mOndet em vom Motor- 
kOhlgebiase gespeister Luftkanal 49 ein. wobei im MUn- 
dungsbereich vorteilhaft mindestens c.n Le.tblech 48 
vorgesehen ist. Der einstrOmende TeiUuftstrom 46 des 
Gebiases 45 erhoht die StrOmung im Strahlrohr 31. wo- 
durch vermehrt kOhle Umgebungsluft 32 angesaugt 
wird. Die den Abgasschalldampfer 1 umgebenden Ge- 
hauseteile der Motorsage kOnncn ferner zweckmaOig 
mlitels einer Warmeschutzfol.e gegen Auf»^e'f""8 8«;- 
ichOtzt sein. AuBerdem kann der SchalldBmpfer 1 zur 
Warmeisolation der Befestigungspunkte hier nicht na- 
her dargestellte zusatzliche Einrichtungen aufwe.sen, 
die aus einem schlecht warmeleitenden Isol.ermater.al 
bestehen und aus scheiben- oder winkelfOrmigen Ab- 
standsstOcken gebildet sein kftnnen. 
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Patentansprtlche 

1 Abgasschalldampfer fOr einen Zweitaktmotor in 
einem tragbaren Arbeitsgerat wie einer Motorsa- 
ge bestehend aus einem GehSuse (3, mil e.nem 
AbgaseinlaB (2) und einem AbgasauslaB sowie ei^ 
nen in StrOmungsrichtung zwischen Abgase.nlaB 
(2) und AbgasauslaB angeordneten Katalysator (lO) 
zur Behandlung der Abgase. dadurch gekeiui- 
zelchnet daB der Katalysator (10) .n e.nem Hohl- 
kOrper (11) angeordnet ist, der mit allse.t.gem Ab- 
stand im Gehftuse (3) des Abgasschalldampfers an- 
geordnet ist daB der Ausgang (17) des Hoh kOrpers 
(11) innerhalb des Schalldimpfergehauses (3) m e.n 
Abgasrohr (18. 19. 20) mOndet durch das das be- 
handelte Abgas aus dem Schalldampfergehause (3) 

abfUhrt ist . j j u 

2. Abgasschalldampfer nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet daB sich der Ausgang (17) des 
HohlkOrpers (11) in StrOmungsrichtung der behan- 
delten Abgase (9") verjOngt 
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3. Abgas»ch«lld»mpter n.ch Annpruch 1 odcT2.d»- 
durch gekennzeichnet. daO d«» Abgaiendrohr (20) 
aber einen GroOtell .einer Unge Innerhtlb d« 

4 Abgan»chi«lWaiTipf«T wch «m«tii d*r Annpriktt* r i 
bit 3. dadurch gekennreichnet. daO dai Abgaaend- 
rohr (20) den HohlkOrper (11) teilkreiifOmig. vor- 
zugswcise mit radialem Abjtand umgibt (Fig. 7). 

5. AbgasschalWarrpfer nach Anspruch 3 oder a«- 
durch gekennzeichnet. daO daa Abgasendrohr (20) to 
cinen maximalen Durchmejser von 13 mm und eine 
Mindestlinge von 85 mm aufweist 

6. Abgasschalldlmpfer nach einem der AnsprOche 3 
bit 5, dadurch gekcnnieichnet. daO der Ausgang 
(17) in einen Abgasraum (19) mOndet. an den das 
Abga»endrolir(20)anscliiieflt, u 

7. Abaasschalldampfer nach Anspruch 6. dadurch 
gekennzeichnet, daB der Abgasraum (19) von einer 
auBen am Gehausc (3) gasdicht befesiigten Haube 
(21) und der Gehausewand (6) begrenzt ist (Rg. 3). 

8. Abgasschalldampfer nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet. daB der Ausgang (17) m das Ab- 
gasendrohr (20) mOndet. das gasdicht .^us dem Ge- 
hausc (3) herausgefQhrt ist „ . J u 

9. Abgasschalldampfer nach Anspruch 8. dadurch 25 
gekennzeichnet, daB ein den Ausgang (17) bilden- 
des Rohrteil (18) unter Einsatz von Dichtmitteln 
(25) lOsbar mit dem Abgasendrohr (20) verbunden 

lo! Abgasschalldampfer nach Anspruch 9. dadurch 30 
gekennzeichnet, daB das Rohrteil (18) als Toleran- 
zen und Verformungen ausgleichender Kugelab- 
schnitt ausgebildet ist u 0 m 

11. Abgasschalldampfer nach Anspruch 9 oder 10. 
dadurch gekennzeichnet daB das den Ausgang (17) jj 
des Katalysators (10) bildende Rohrteil (18) und das 
Abgiisendrohr (20) einteilig ausgebildet sind 

^Abgasschalldampfer nach einem der AnsprOche 
1 bis 1 1 dadurch gekennzeichnet daB der HohlkOr- 
p«r (11) des Kaulysators (10) Ober eine plattenfOr- 
inige Aufnahme (12) im Gehausc (3) gclagert ist 

13 Abgasschalldampfer nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daS die den Schalldampfer (1) tei- 45 
Icnde plattcnfOrmige Aufnahme (12) Aussparungen 
als DurchtrittsGffnungcn (14) fQr unbehandeltcs 
Abgas (9) aufweist (Tig. 1,7). . . ^ , 1 

14 Abgasschalldampfer nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die plattcnf6rmige 50 
Aufnahme (12) im Gehause (3) 15sbar angeordnct 

I'^S.Tbgas^schalldampfer nach einem der AnsprOche 
12 bis 14. dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnah- 
me (12) in der Trcnnebene (7) des zweischahg aus- 
gef Ohrten Gchauses (3) festgeklcmmt ist (Rg. 6). 
16. Abgasschalldampfer nach einem «ifr AnsprO- 
Che 1 bis 15. dadurch gekennzeichnet dafl^^^^^^ den 
Katalytaior (10) tufnchmcndc HohlkOrpcr (11) 
axial quer zum Abga.elnlaB (2) angeordnei i.t 

(Fig. 1 bis 3). . ^ A 

17 Abgasschalldampfer nach emem der Ansprii- 
chcl bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Hohlk6rpcr (11) des Katalysators (10) axial zum 
Abgascingang (2) ausgerichtct ist (I^E- ^ bis 8). 
18. Abgasschalldampfer nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, dtO der Eingang (13^ des Katalysa- 
tori (10) auf der dem AbgaiclnlaU (2) abgewtndien 
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19. Abgasschalldampfer nach einem der AnsprO- 
che I bli 18. dadurch gckcnn/chhnei. daO dai Ab- 
raiirT^clrohr (20) und der Aui»r»^C U^) 

Ui^tA rr.r ( ft) rrvk^^'^ FfrtftlUArp«m { f f ; «tt *irr*TTT 
dem Motor abgewandtcn Oehftunetell (5) angeord- 
nct sind (Fig. 7 und 8). ^ * A 

20. Abgasschalldfimpfer nach emem der AnsprO- 
che 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB der Aus- 
laBabschnitt dc» Abgasendrohri (20) als DQse (30) 
ausgebildet ist und dem im Querschnitt crheblich 
grGBcren Eingang (31^) clnes Strahlrohres (31) ge- 

genOberliegt ^ «^ j j *u 

21. Abgasschalldampfer nach Anspruch 20. dadurch 
gekennzeichnet. daB das Strahlrohr (31) an dem 
dem Motor zugcwandtcn Gchausetcil (4) des 
Schalldampfcrgehftuses (3) bcfestigt, vorzugsweisc 
angeformtist. . j ^, 

22. Abgasschalldampfer nach Anspruch 20 Oder 21, 
gekennzeichnet, daB Uber die Lange des Strahlroh- 
res (31) in dessen Wandung mindesicns cine wcitc- 
rcLuftcintrittsttffnung (36) angeordnct ist 

23. Abgasschalldampfer nach einem der AnsprOche 
20 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB dem Strahl- 
rohr (31) in Str6mungsrichtung zumindest cm Tcil- 
strom der abstr6mcnden MotorkOhlluft zugefOhrt 
ist(Flg.ll,18). J * 

24. Abgasschalldampfer nach emem der AnsprOche 
20 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB dem Strahl- 
rohr (31) ein teilluftstrom (46) des MotorkOhlgc- 
biases (45) zugefOhrt ist (Fig. 11, 18, 19). 

Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 
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